Baureihe W120

Mit der Baureihe W120 verabschiedet sich
Daimler-Benz im Jahr 1953 erstmals von der
traditionellen Postkutschen-Bauweise. Anstelle
des separaten Rahmens mit aufgeschraubter
Karosse hat dieses Auto eine selbsttragende
Karosserie, deren Bodengruppe durch mehrere
eingeschweil3te Verstarkungsrohre stabilisiert
wird. Bei Daimler-Benz heil3t das Rahmen-
Boden-Anlage, man spricht von einem
mittragenden Aufbau. Einen ebenso
revolutionaren Schritt wie die Konstrukteure
haben auch die Designer des neuen Mercedes-
Modells getan. Der Wagen hat keine separaten
Kotfliigel und keine Trittbretter mehr. sondern ist
in der modernen Pontonform gestaltet, die in
den USA langst ablich ist und sich Anfang der
50er Jahre weltweit durchzusetzen beginnt.
Nicht jeder findet diese Art von Autos auf Anhieb
hibsch, schlieBlich kennt man seit der
Jahrhundertwende nichts anderes als
Fahrzeugen, die im Prinzip so aussehen wie der
Mercedes 170 und seine Vorganger.

Mit seinen in den Karosseriekdrper einbezogenen Koffliigeln grenzt
sich die "Ponton"-Baureihe - hier gar schon ein 190 D - klar vom
altertiimlichen Vorganger 170 ab.

Doch die Vorziige der Pontonkarosserie in Form von besserer Raumausnutzung und Ubersichtlichkeit sind
unbestreitbar - und auf3erdem zeigt man sich in der Wirtschaftswunderzeit gerne fortschrittlich, so dal3 der neue
Mercedes 180 nach seinem Debut sofort auf groRe Nachfrage trifft. Neben den Limousinen entstehen in kleinen
Stiickzahlen auch wieder Kombiversionen bei verschiedenen Aufbauherstellern - vor allem Binz und Miesen - fiir
den Einsatz als Ambulanz- und Bestattungswagen.

180/180 D (1953-1959)

Im Innenraum bietet der neue 180 gegeniiber dem 170 . ¥4}
wesentlich mehr Platz in der Breite, sein Kofferraum ist &
beinahe doppelt so gro3. Vorne bekommt man wahlweise
zwel Einzelsitze oder eine durchgehende Sitzbank, auf der
man zu dritt sitzen kann. Umsteiger vom 170 missen sich
beim Ein- und Aussteigen erst daran gewdhnen, dal die
vorderen Tiren nun nach vorne dffnen. Das Armaturenbrett
wirkt aufgeraumt und sachlich mit dem runden Tacho und
den beiden kleineren eckigen Anzeigen links und rechts
davon, die Uhren fiir Oldruck, Kiihlwassertemperatur,
Tankinhalt (mit Reserveleuchte) und Warnlampen beinhalten.

Ein seltener 180 D - iger wegen sei alten
Nummernschilder, sondern wegen der Rechtslenkung.

Die Blinker werden wie gewohnt durch Drehen des verchromten Hupringes im Lenkrad betéatigt. Zum Anlassen
des Motors gibt es anstelle des separaten Knopfs ein kombiniertes Ziind-Lenkschlo3. Eine offene Ablage unter
dem Armaturenbrett und ein Handschuhfach mit Deckel bieten reichlich Platz fiir Reiseutensilien. Die Heizung
|aidt sich getrennt fiir Fahrer und Beifahrer regulieren, ein Geblase gibt es nur gegen Aufpreis. Reichlich
Frischluft verschafft den Passagieren das gegen Aufpreis lieferbare Faltschiebedach aus Stoff. Motor und
Getriebe des 180 stammen aus dem Vorgangermodell, ebenso die Radauthangungen. Der Seitengesteuerte
Motor des 180 ist derjenige aus den 170 Sb. der ohv-Diesel im 180 D (er ist erst ab 1954 lieferbar) entstammt
dem 170 S-D. Auch das Viergang-Getriebe mit Lenkradschaltung entspricht dem Vorganger, bekommt aber
andere Ubersetzungsverhaltnisse. Recht stolz ist man bei Daimler-Benz auf die Idee des Fahrschemels - ein
Hilfsrahmen, der Motor, Getriebe, Radaufhangung und Lenkung aufnimmt und bei einer Reparatur schnell von der
Karosserie abgeschraubt und unter dem Wagen herausgezogen werden kann. Statt der Zentralschmierung wie
beim Vorganger muf der neue Mercedes an 22 Nippeln abgeschmiert werden. und zwar alle 4.000 Kilometer.



Das neue "Sicherheitslenkrad mit grof3flachiger Polsterplatte” weist diesen 180 D
als Modell ab 1959 aus; er mul3 also korrekt 180 D b heissen. Ein gro3er
Fortschritt ist die leichtgangigere Kugelumlauflenkung des 180 anstelle der
altertimlichen Einfingerlenkung des 170, die den Wagen im taglichen Umgang
viel handlicher macht. Drastisch verkleinert wurden die Rader, die jetzt nur noch
13 Zoll Durchmesser haben und die Bodenfreiheit gegeniiber dem Vorganger
deutlich verringern (ab 1956 gibt es eine héhergelegte, sog. Tropenausfiithrung fiir
den Export, die mit 15 Zoll Felgen bereift ist). Die durch die kleinen Felgen
notwendig gewordenen kleineren Bremstrommeln werden so stark verbreitert, daf3
sie dennoch mehr Bremsflache aufweisen als beim 170 S.

Als nicht mehr ganz auf der Hohe der Zeit empfindet mancher das Fahrverhalten des Mercedes 180 in kritischen
Situationen, beispielsweise beim Bremsen in Kurven, das von der alten Zweigelenk-Pendeachse herriihrt.
Deshalb erhalten 180 und 180 D ab Ende 1955 die neue Eingelenk-Pendelachse, die fiir den 220a entwickelt
wurde und die Fahrstabilitat der Vierzylinder merklich erhoht. Ebenfalls im Herbst 1955 bekommt der Diesel eine
willkommene Leistungsspritze von 40 auf 43 PS. Maglich macht es ein neuer, drehzahlabhangiger Regler fiir die
Einspritzpumpe, der die Spritzzufuhr erst bei 3.500 U/min anstelle der bisherigen 3.200 U/min abdreht. Wirklich
temperamentvol ist der 180 D aber immer noch nicht.

190 (1956 - 1959)

Drei Jahre nach der Einfilhrung des 180 stellt Daimler-
Benz ein neues Modell mit der Typbezeichnung 190
(W121) vor, dal® zusatzlich zu 180 und 220 angeboten
wird und eine Alternative fiir diejenigen sein soll, denen
ein 180 zu schwach und ein 220 zu teuer ist. Im Grunde
handelt es sich beim 190 um nichts anderes als eine
aufgewertete Ausfiihrung des 180 mit neuem Motor.
AuRerlich unterscheidet sich der 190 vom 180 durch den
etwas breiteren Kihlergrill, die Chromeinfassungen um
die seitlichen Fenster, die umlaufende Chromleiste
unterhalb von Seitenfenstern und Heckfenster, die
vergrof3erten Rickleuchten und durch die Ausstellfenster
in den vorderen Turen. Beim 190 |4t sich auch die
Beifahrertiir von auf3en verschlie3en.

Mit dem Original-Koffersatz |3t sich der Kofferraum im
abgerundeten Heck bestmaoglich nutzen.

Lenkung, Kupplung und Schaltung sind neu abgestimmt und funktionieren im 190 leichtgangiger als im 180. Die
verchromte Kennzeichenbeleuchtung rechts und links des Nummernschilds wie beim 180 wird ab Sommer 1957
durch Kennzeichenleuchten in den verlangerten StoRstangenhdrnern ersetzt, der Kofferraumdeckel hat jetzt
einen Griff. Zu diesem Zeitpunkt. also ein gutes Jahr nach der Markteinfiihrung. bekommt der 190 au3erdem
neue Polsterstoffe. und der Ziindzeitpunkt-versteller am Armaturenbrett entfallt.

Im Innenraum unterscheidet sich der 190 vom 180 durch andere Tirgriffe und einige Kleinigkeiten, vor allem aber
durch die bessere Ausstattung: Eine Beifahrer-Sonnenblende. das Geblase. eine Leseleuchte im Innenspiegel,
einen Scheibenwischer und eine Lichthupe hat der 190 serienmaf3ig an Bord - im Jahr 1957 ist das echter
Luxus. Wichtigster Unterschied zum 180 ist jedoch der neue. hochmoderne Motor des 190, der vom Triebwerk
des 1955 vorgestellten Sportwagens190 SL abgeleitet ist. Mit seiner obenliegenden Nockenwelle, dem
Leichtmetall-Zylinderkopf und einer kurzhubigen Auslegung zeigt sich der von einem Solex-Registervergaser
befeuerte 1,9 Liter Vierzylinder um Welten moderner und leistungsfahiger als das alte, seitengesteuerte
Triebwerk des 180. Das Fahrwerk des 190 entspricht mit der hinteren Eingelenk-Pendelachse dem des Ende
1955 Gberarbeitetem 180ers, mit Ausnahme der Bremsen: Breitere, zwecks besserer Kiithlung verrippte
Bremstrommeln und Felgen mit Luftschlitzen sorgen beim 190 fir wirksamere Verzdgerung.






